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grande et mettre de la colle épaisse ( non liquide ) genre adhésine sur les
bords de fuite et d’attaque. Poser l'aile a plat sur le papier et rabattre ce
dernier, couper le surplus, coller également la nervure extréme de la
partie centrale. Le dessus sera fait de la méme maniére en évitant les plis.

VERNIS :

Aprés séchage, l'aile sera vernie a I'enduit cellulosique (ne pas peindre le
papier non verni), nous pouvons fournir cet enduit qui s'applique au
pinceau, laisser sécher l'aile pendant au moins 24 heures sur la planche
de montage, la brider avec des bracelets.

Lentoilage du fuselage sera fait comme celui de l'aile, ainsi que le vernis,
chaque coté séparément.

PLAN DE DERIVED:

Il sera monte comme indiqué sur le plan (fig 4) et de maniére a ce qu'il
soit mobile dans le fuselage, il faut pouvoir l'enlever pour faciliter le
réglage de l'avion.

MONTAGE ET ESSAI

Le moteur sera composé de huit brins de caoutchouc 3,17 ou équivalent,

la longueur sera celle comprise entre le crochet de I'axe et la goupille

mobile de fixation arriere. Ne pas oublier de lubrifier le moteur avec un

peu de glycérine ou de savon noir. Il cassera moins et se remontera plus (

maxi 600 tours ). Ce graissage doit se faire assez souvent. Il ne faut pas

hésiter a jeter un moteur usagé, avant sa rupture dans le fuselage, ce qui

peut étre une catastrophe. Monter l'aile sur le fuselage a l'aide de deux

brides de caoutchoucg, fixer le train et le plan fixe C a l'aide de brides

également et enfin la dérive, maintenue en place, elle aussi par bracelets.

L'avion entierement monté doit se tenir horizontalement en le tenant
sous l'aile a I'aplomb du longeron 3x6. Cela est capital et ne tenter aucun
vol avant, ajouter s'il le faut, du poids (plomb ou autre) a I'avant, dans le
nez.

Sans remonter I'hélice, lancer I'avion vers le sol sans brutalité, pour le
faire atterrir. Il se peut qu'il pique du nez assez rapidement. Mettre alors
une petite cale d'incidence sous l'arriére du plan fixe et recommencer
jusqu'a l'obtention d'un atterrissage en douceur sur les roues.

Si, au lieu de piquer, il cabre et retombe sur le nez, il faut alors diminuer
la valeur de la cale. Faire un réglage parfait en vol plané, puis remonter le
moteur d'une cinquantaine de tours et lancer I'avion horizontalement et
en douceur. Il faut alors que le vol se prolonge pendant le déroulement
du moteur, suivi du retour au sol en vol plané correct. Augmenter les
tours moteurs sans rien changer au réglage mais en faisant varier si utile
I'inclinaison du nez avec des cales mobiles. Il faut qu'avec un petit
remontage le vol soit horizontal et que la montée ne soit pas trop brutale
sl y a un nombre de tours important. Linclinaison du nez une fois
trouvée, ne plus le changer. Il est possible en inclinant le nez a droite ou
a gauche de faire virer I'avion avec facilité.

Ces réglages ne sont certains que si le fuselage et l'aile sont bien
construits, le vérifier. Il est parfaitement inutile de faire le réglage de
I'avion par mauvais temps ou par vent fort.
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I|ncI|na|son du nez avec des cales moblles Il faut qu ‘avec un petlt
remontage le vol soit horizontal et que la montée ne soit pas trop brutale
sl y a un nombre de tours important. Linclinaison du nez une fois
trouvée, ne plus le changer. Il est possible en inclinant le nez a droite ou
a gauche de faire virer I'avion avec facilité.

Ces réglages ne sont certains que si le fuselage et l'aile sont bien
construits, le vérifier. Il est parfaitement inutile de faire le réglage de
I'avion par mauvais temps ou par vent fort.

Cet avion bien mis au point, décolle du sol seul et monte sans difficulté a
plus de cinquante métres. Il doit revenir au sol seul en vol plané et atterrir
sans aucun dommage.

Le Super As est un modéle de 1938 vendu en boite par
MODELE REDUIT SERVICE sous le nom de RAID.
Il fut ensuite vendu par AIRMER et C.B.
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MANUFRANCE 1960

14 057, Avion d'entrai-

nement “Super As’, Peut
décoller du so grice a son hélice actionnée par un
caoutchouc et monter & 60 métres, Livré en boite avec
plan détaillé, bois de balsa et tube de colle, Envergure
81 cm, En boite de 59 X9 X 3 cm. Pds 265 gr, 8.70






